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Bemessung nach HBS
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1. Anlass

Im Zuge der geplanten Aufstellung des Bebauungsplans 158 Steinenbriick am Holzbach in
Overath wurde tberpriift, ob der flief;ende Verkehr auf der L. 136(Olper Strafde) unter
Beriicksichtigung der neuen Wohn- und Gewerbenutzung leistungsfahig bleibt, bzw. eine
Linksabbiegespur erforderlich ist. Ziel der Untersuchung war es, die durch die geplanten
Nutzungen zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstrome abzuschitzen und im Rahmen
einer HBS-Bemessung zu bewerten, ob ein Linksabbiegestreifen erforderlich ist.

2. Bestand

Die Zufahrt befindet sich an der Olper Strafde (L136) im Ortsteil Steinenbriick. Im Bestand
befinden sich bereits Gebdude mit Zufahrt, sodass es sich nicht um eine véllig neue
ErschliefSung handelt, sondern um eine mafdvolle Nachverdichtung im Bestand. Die Olper
Strafde ist eine innerortliche Hauptstrafie, an die die Zufahrt des geplanten B-Plans
anschlief3t.
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3. Verkehrserzeugung und Bemessung

3.1 Wohnen

Im Geltungsbereich sind insgesamt ca. 27 Wohneinheiten vorgesehen - jeweils 5
Wohneinheiten in den drei hinteren Wohngebduden und 12 Wohneinheiten im
strafdenseitigen Gebaude. Unter Ansatz der ,,Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ der FGSV ergibt sich bei einer durchschnittlichen
Haushaltsgrofde von 2,2 Einwohnern pro Wohneinheit und einem MIV-Anteil von 70 % ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 130 Pkw-Fahrten pro Tag. Dies entspricht einer
Zunahme von etwa 13 Fahrzeugen in der Spitzenstunde, was im Verhéltnis zur bestehenden
Verkehrsbelastung der L136 als gering einzustufen ist.

3.2 Gewerbe

Im Erdgeschoss des Gebdudes an der Olper Strafie ist eine Gewerbefliche von etwa 400 m?
Bruttogrundflache vorgesehen. Denkbare Nutzungen sind kleinteiliger Einzelhandel oder
Biironutzungen. Unter Ansatz typischer Verkehrserzeugungswerte nach FGSV ergibt sich fiir
derartige Nutzungen ein Verkehrsaufkommen von etwa 50 bis 80 Kfz-Fahrten pro Tag,
wobei hiervon maximal 8 bis 10 Kfz/h in der Spitzenstunde anfallen. Auch bei einer
moglichen Ausweitung der gewerblichen Nutzung in das erste Obergeschoss bleibt die
Gesamtverkehrsbelastung der Zufahrt auf einem sehr niedrigen Niveau.
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3.3 Variantenvergleich der Verkehrsstarken

Fiir die HBS-Bemessung der Knotenpunktzufahrt wurde zunachst ein mafigebender
Ausfahrtsstrom von 23 Fahrzeugen pro Stunde angesetzt. Hierbei ergab sich eine
Qualititsstufe C. Zur Uberpriifung der Robustheit der Ergebnisse wurde die Berechnung
zusatzlich fiir 46 sowie 69 Fahrzeuge pro Stunde - entsprechend einer Verdopplung bzw.
Verdreifachung der Bemessungsverkehrsstarke — durchgefiihrt. In diesen
Belastungsszenarien wurde jeweils eine Qualitdtsstufe D mit einer maximalen mittleren
Wartezeit von 36 Sekunden ermittelt. Auf der bevorrechtigten Olper Strafde wird in allen
Fallen eine Qualitdtsstufe A erreicht. Damit ist auch bei deutlich erh6htem
Verkehrsaufkommen keine relevante Beeintrachtigung der Knotenpunktqualitadt zu
erwarten. Ein Linksabbiegestreifen an der Olper Strafie ist daher aus verkehrstechnischer
Sicht weder erforderlich noch zweckmaf3ig, da keine nennenswerten Riickstaus oder
Behinderungen im Verkehrsablauf auftreten.

4. Fazit

Die durchgefiihrte HBS-Bemessung und die ergdnzende Abschatzung des
Verkehrsaufkommens zeigen eindeutig, dass die bestehende Erschliefdung an der Olper
Strafde auch unter Beriicksichtigung der geplanten Wohn- und Gewerbenutzung
leistungsfahig bleibt. Selbst bei einer Verdopplung oder Verdreifachung der
Verkehrsstarken treten keine Engpéasse auf. Ein zusatzlicher Linksabbiegestreifen wiirde zu
keiner Verbesserung der Verkehrsqualitat fiihren, sondern ware im Gegenteil mit
unverhaltnismafdigem Eingriff in den Bestand verbunden. Die vorhandene Erschliefung ist
daher aus verkehrstechnischer Sicht ausreichend dimensioniert.

Wiehl, im Oktober 2025

Holger Bohle



Zufahrt B -> 23 Kfz/h

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A <_ 8
t_ 7 i A-C /B
; e Zufahrt C Knotenpunkt: L136 Overath Steinebriick Zufahrt B-Plan 158 Stei
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2021 Planung
Uhrzeit: 24h
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1250 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cere,i grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] B Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,364
3 (1) 0 1600 0,981 1569 0,008
B 4 (3) 1221 213 0,775 160 0,082
6 (2) 602 575 0,775 446 0,027

c 7 (2) 608 643 0,981 631 0,019 0,969

8 (1) 1800 1,000 1800 0,372

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arz,i e, Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 596 1,100 1800 1636 0,364 1040 0,0 A
3 12 1,100 1569 1426 0,008 1414 2,5 A
4 12 1,100 160 146 0,082 134 26,9 C
B 6 11 1,100 446 405 0,027 394 9,1 A
c 7 11 1,100 631 574 0,019 563 6,4 A
8 608 1,100 1800 1636 0,372 1028 0,0 A
A 2+3 608 1,100 1795 1632 0,373 1024 3,5 A
B 4+6 23 1,100 231 210 0,109 187 19,2 B
C 7+8 619 1,100 1800 1636 0,378 1017 3,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,Ees C
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Zufahrt B -> 23 Kfz/h


Zufahrt B -> 46 Kfz/h

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A <_ 8
t_ 7 i A-C /B
; e Zufahrt C Knotenpunkt: L136 Overath Steinebriick Zufahrt B-Plan158 Stein
Verkehrsdaten: Datum: 01.06.2021 Planung
Uhrzeit: 24h
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1284 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cere,i grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] B Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,361
3 (1) 0 1600 0,962 1539 0,016
B 4 (3) 1227 212 0,775 154 0,165
6 (2) 602 575 0,775 446 0,057

c 7 (2) 613 640 0,962 615 0,041 0,935
8 (1) 1800 1,000 1800 0,368

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arz,i e, Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 590 1,100 1800 1636 0,361 1046 0,0 A
3 23 1,100 1539 1399 0,016 1376 2,6 A
4 23 1,100 154 140 0,165 117 30,9 D
B 6 23 1,100 446 405 0,057 382 9,4 A
c 7 23 1,100 615 559 0,041 536 6,7 A
8 602 1,100 1800 1636 0,368 1034 0,0 A
A 2+3 613 1,100 1789 1626 0,377 1013 3,6 A
B 4+6 46 1,100 228 208 0,222 162 22,3 C
C 7+8 625 1,100 1800 1636 0,382 1011 3,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,Ees D
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Zufahrt B -> 69 Kfz/h

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

—_
3

44—

T A

Knotenverkehrsstarke:

ZufahrtB

’_ 7
Zufahrt C

1318 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: 01.06.2021
Uhrzeit: 24h

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Planung

45 s
D

Knotenpunkt: L1360verath Steinebriick - Zufahrt B-Plan 158 Stei

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f; Cere,i grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] B Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,357
3 (1) 0 1600 0,943 1509 0,026
B 4 (3) 1232 210 0,775 147 0,262
6 (2) 602 575 0,775 446 0,084
c 7 (2) 619 635 0,943 599 0,062 0,902
8 (1) 1800 1,000 1800 0,364
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz,i e, Cre,i C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 584 1,100 1800 1636 0,357 1052 0,0 A
3 35 1,100 1509 1372 0,026 1337 2,7 A
4 35 1,100 147 134 0,262 99 36,4 D
B 6 34 1,100 446 405 0,084 371 9,7 A
c 7 34 1,100 599 545 0,062 511 7,0 A
8 596 1,100 1800 1636 0,364 1040 0,0 A
A 2+3 619 1,100 1781 1619 0,382 1000 3,6 A
B 4+6 69 1,100 220 200 0,346 131 27,5 C
C 7+8 630 1,100 1800 1636 0,385 1006 3,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,Ees D
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